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@ Instrumententafel fur ein Kraftfahrzeug mit integrierter Airbag-Abdeckung 
® Eine Instrumententafel fur ein Kraftfahrzeug mit einer 
in der Instrumententafel integrierten und eine Offnung fur 
den Durchtritt eines hinter der Instrumententafel in einem 
zugeordneten ( Airbagmodul angeordneten Gassackes 
freigebenden Abdeckung, wobei die auBere, zum Fahr- 
gastraum des Kraftfahrzeuges weisende Deckschicht der 
Instrumententafel aus einem ohne Unterbrechung ausge- 
bildeten Kunststoffuberzug besteht, und wobei die Ab- 
deckung uber wenigstens ein an die Struktur der Abdek- 
kung angeschlossenes Zugelement an eine hinter der In- 
strumententafel angeordnete, im Auslosefall des Airbag- 
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moduls in Funktion gesetzte Zugvorrichtung derart ange- 
schlossen ist, daB die Abdeckung nach innen in die Off- 
nung der Instrumententafel gezogen wird, ist dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Zugelement (21, 23) mittels einer 
eingeschalteten, einen Langenausgleich ermoglichenden 
Verbindungsvorrichtung (24) an die Zugvorrichtung (Air- 
bagmodul 20) angeschlossen ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriftt eine Instrumententafel fur ein 
Kraf tf ahrzeug mit einer in der Instrumententafel integrierten 
und eine Offnung fur den Durchtritt eines hinter der Instru- 
mententafel in einem zugeordneten Airbagmodul angeord- 
neten Gassackes freigebenden Abdeckung, wobei die au- 
Bere, zum Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges weisende 
Deckschicht der Instrumententafel aus einem ohne Unter- 
brechung ausgebiideten Kunststoffuberzug besteht, und wo- 
bei die Abdeckung uber wenigstens ein an die Struktur der 
Abdeckung angeschlossenes Zugelement an eine hinter der 
Instrumententafel angeordnete, im Auslosefall des Airbag- 
moduls in Funktion gesetzte Zugvorrichtung derartange- 
schlossen ist, daB die Abdeckung nach innen in die Offnung 
der Instrumententafel gezogen wird. 

Eine Instrumententafel mit den vorgenannten Merkmalen 
ist in der DE299U205U1 beschrieben. Unter der als 
durchgehende Dekorschicht ausgebiideten Deckschicht der 
Instrumententafel sind ein Tragerteil sowie eine in dem Zwi- 
schenraum zwischen Tragerteil und Deckschicht befindliche 
Schaumstoffschicht angeordnet. Im Bereich der nach innen 
zu ziehenden Abdeckung fur eine in der Instrumententafel 
ausgebildete Offnung zum Durchtritt des Gassackes sind in 
dem Tragerteil Sollbruchstellen angebracht, an denen sich 
das Tragerteil als Teil der Abdeckung von der Instrumenten- 
tafel lost und in den Innenraum der Instrumententafel gezo- 
gen wird. Hierzu ist mit dem Tragerteil ein Zugband verbun- 
den, welches seinerseits an eine in einer Unfallsituation kurz 
vor dem Aufblasen des Gassackes auslosbare Zugvorrich- 
tung angeschlossen ist 

Die DE 299 11 205 Ul enthalt keine Angaben dariiber, in 
welcher Weise das andere, fireie Ende des einseitig fest mit 
dem Tragerteil verbundenen Zugbandes an die Zugvorrich- 
tung angeschlossen ist. Da die Instrumententafel mit dem im 
Bereich der herauszulosenden Abdeckung in deren Aufbau 
integrierten Zugband einerseits und das Airbagmodul mit 
Zugvorrichtung andererseits getrennt vormontiert sind und 
in einem darauf folgenden Montageschritt am Zugband mit- 
einander in Verbindung zu bringen sind, ergibt sich das Pro- 
blem, das Zugband ohne eine Lose an die Zugvorrichtung 
anzuschlieBen, da jede im Auslosefall zu beseitigende Lose 
im Zugband den erforderlichen Zugweg fur das Herauslosen 
der Abdeckung aus der Instrumententafel vergroBert und 
auch zu einer Verzogerung bei der Freigabe der Offinung 
zum Durchtritt des Gassackes fuhren kann. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine In- 
strumententafel mit den gattungsgemaBen Merkmalen der- 
art weiterzubilden, daB eine Montage von Instrumententafel 
einerseits und Airbagmodul mit Zugvorrichtung fur die Ab- 
deckung andererseits ohne eine im Zugband entstehende 
Lose in einer einfachen Weise durchfuhrbar ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich vor- 
teilhafter Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfin- 
dung aus dem Inhalt der Patentanspriiche, welche dieser Be- 
schreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daB daB 
das Zugelement mittels einer eingeschalteten, einen Lan- 
genausgleich ermoglichenden Verbindungsvorrichtung an 
die Zugvorrichtung angeschlossen ist. Mit der Erfindung ist 
der Vorteil verbunden, daB der Einbau der Zugvorrichtung, 
die beispielsweise mit dem hinter der Instrumententafel be- 
festigten Airbagmodul gekoppelt sein kann, mit groBeren 
Toleranzen in Bezug auf die Instrumententafel erfolgen 
kann, weil ein gegebenenfalls erforderlicher Langenaus- 
gleich uber die eingeschaltete Verbindungsvorrichtung vor- 
genommen werden kann. 

Hierzu ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 



vorgesehen, daB das Zugelement aus zwei Gurtbandab- 
schnitten besteht, die jeweils mit ihrem einen Ende an die 
Struktur der Abdeckung angeschlossen bzw. an der Zugvor- 
richtung befestigt und deren freie Enden mittels der Verbin- 
5 dungsvorrichtung miteinander verbunden sind. 

In einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die 
Verbindungsvorrichtung als zwischen den einander uberlap- 
penden Gurtbandabschnitten angeordneter KlettverschluB 
ausgebildet, da ein KlettverschluB in der Scherrichtung ver- 
10 gleichsweise hohe Krafte aufnehmen kann. Zur mechani- 
schen Sicherung der Verbindung und zur Steigerung der auf- 
zunehmenden Krafte kann nach einem Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung vorgesehen sein, daB eine die beiden einander 
uberlappenden Gurtbandabschnitte umfassende HUlse zu- 
15 satzlich vorgesehen ist. 

Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung kann 
aber auch vorgesehen sein, die beiden einander uberlappen- 
den Gurtbandabschnitte mittels einer diese einf assenden und 
bei der Montage in die entsprechende PreBform zu brin- 
20 gende PreBhiilse zusammenzufugen. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung ist vor- 
gesehen, daB die Verbindungsvorrichtung als GurtverschluB 
mit einem VerschiuBgehause und einer in dem VerschiuBge- 
hause verriegelbaren VerschluBzunge ausgebildet ist, wie 
25 eine derartige Gurtverbindung an Sicherheitsgurtschiossern 
an sich bekannt ist Hierbei konnen entweder VerschiuBge- 
hause und VerschluBzunge an den zugeordneten Enden der 
beiden Gurtbandabschnitte befestigt sein, oder es kann vor- 
gesehen sein, daB die VerschluBzunge bzw. das VerscbluB- 
30 gehause an der Zugvorrichtung angebracht ist, und das zu- 
gehorige Gegenteil, also entweder die VerschluBzunge oder 
das VerschiuBgehause an dem freien Ende des an die Struk- 
tur der Abdeckung angeschlossenen Gurtbandes ange- 
schlossen ist. 

35 Zur Verbindung des als Zugelement dienenden Gurtban- 
des mit der Struktur der aus der Offnung in der Instrumen- 
tentafel herauszubewegenden Abdeckung ist nach einem 
Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen, daB die Abdeckung we- 
nigstens einen unter der Deckschicht in den Materialaufbau 
40 der Abdeckung eingebrachten Zuganker zur Anbindung des 
Zugelementes aufweist. 

Nach einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
kann vorgesehen sein, daB der in der Abdeckung befindliche 
Zuganker an der die Offnung in der Instrumententafel defi- 
45 nierenden Sollbruchstelle eine AnschluBgestaltung fur das 
daran zu befestigende Zugelement aufweist. 

Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB der Zuganker eine aus der Ebene der Instrumen- 
tentafel abgebogene und eine zur Befestigung des Gurtband- 
50 abschnitts vorgesehene Ose aufweisende Lasche aufweist, 
wobei bei einer Ausbildung des Zugelementes als Gurtband- 
abschnitt der Gurtbandabschnitt leicht in die vorgesehene 
Ose eingelegt werden kann. Dies kann auch schon vor dem 
Einlegen des Zugankers in den Materialaufbau bei der Her- 
55 stellung der Instrumententafel geschehen. 

Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB sich der Zuganker in der Verlaufsrichtung des an- 
geschlossenen Zugelements uber die Abdeckung erstreckt, 
wobei in paralleler Ausrichtung zueinander mehrere Zugan- 
60 ker in der Abdeckung angeordnet sein konnen. 

Vorzugsweise besteht nach einem Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung der Zuganker aus einem in den Materialauf- 
bau der Instrumententafel im Bereich der herauszulosenden 
Abdeckung bei deren Herstellung eingelegten Blechstreifen. 
65 In altemativen Ausfuhrungsformen der Erfindung kann 
die durch die UmriBgestaltung der Offnung in der Instru- 
mententafel definierte Abdeckung einteilig mit einem an ei- 
ner Langsseite der Abdeckung an dem darin angeordneten 
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Zuganker angreifenden Zugelement ausgebildet sein oder 
auch mit zwei voneinander Langs einer zusatzlichen SoU- 
bruchlinie zu trennenden und uber an ihren gegenuberiie- 
genden Langsseiten angeschlossene Zugelemente in das In- 
nere der Instnimententafel zu ziehenden Klappen ausgebil- 
det sein. Im FaU der Ausgestaltung der Abdeckung mit zwei 
Klappen ist dafur Sorge getragen, daB eine gleichmaBige 
Kraftverteilung auf beide Klappen unter Vermeidung von 
nach auBen tretenden scharfen Kanten vorgesehen ist. Dabei 
kann vorgesehen sein, daB die Zuganker an der die beiden 
Klappen der Abdeckung trennenden SoUbruchlinie eine 
ReiBlinie aufweisen. 

In einer alternativen Ausfuhrungsform der Erfindung 
kann auch vorgesehen sein, daB das als Zugelement die- 
nende Gurtband ohne die Einbringung eines gesondertes 
Zugankers unmittelbar in die Struktur der Abdeckung hin- 
eingefuhrt und mit dieser verbunden ist. Hierzu ist hinsicht- 
lich des Aufbaus der Instnimententafel vorgesehen, daB die 
Abdeckung aus einem innenseitig der Instnimententafel ver- 
laufenden Tragerteil und einer zwischen dem Tragerteil und 
der Deckschicht eingebrachten Schaumstoffschicht besteht. 
Dieser Aufbau ermoglicht, daB das Gurtband an dem einen 
Ende der Abdeckung zwischen Tragerteil und Schaumstoff- 
schicht Mneingefuhrt ist und an dem anderen Ende das Tra- 
gerteil schlaufenartig umschlingend zuriickgefuhrt und mit 
dem Tragerteil verbunden ist. 

Im einzelnen ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung das Gurtband an dem einen Ende der Abdeckung 
zwischen Tragerteil und Schaumstoffschicht hineingefuhrt 
und an dem anderen Ende das Tragerteil schlaufenartig um- 
schlingend zuriickgefuhrt und mit dem Tragerteil verbun- 
den. 

Alternativ kann vorgesehen sein, daB das Gurtband an 
dem einen Ende der Abdeckung zwischen Tragerteil und 
Schaumstoffschicht hineingefuhrt und das Tragerteil innen 
durchsetzend mit dem Tragerteil verbunden ist. 

Es kann vorgesehen sein, daB die Befestigung des Gurt- 
bandes an dem Tragerteil mittels das Tragerteil und das 
Gurtband durchgreifender Befestigungsmittel erfolgt; hier- 
bei ist es zweckmaBig, wenn dem Tragerteil eine Verstar- 
kungsplatte zugeordnet ist. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung wiedergegeben, welche nachstehend beschrieben sind. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Instnimententafel mit einer integrierten, aus 
zwei einzelnen Klappen bestehenden Abdeckung in einer 
Ansicht von hinten, wobei 

Fig. la-d die Ausbildung der Sollbruchstellen zur Tren- 
nung von Abdeckung und Instnimententafel zeigen und 

Fig. le die Ausbildung einer Sollbruchstelle langs der 
UmriBbegrenzung der Abdeckung zeigt; 

Fig. 2 die Instnimententafel mit Abdeckung und Zugele- 
menten im Schnitt, wobei 

Fig. 2a in einer vergroBerten Einzeldarstellung die Anbin- 
dung des Zugelementes an dem Zuganker und 

Fig. 2b die Anordnung eines zweiteiligen Zugelementes 
mit der Verbindung der beiden Teile zeigen; 

Fig. 3a-c in einer ausschnittsweisen Darstellung den Auf- 
bau der Instnimententafel im Bereich der zu bewegenden 
Abdeckung mit unterschiedlichen Ausbildungen der Verbin- 
dung des Gurtbandes mit der Abdeckung. 

Wie aus Fig. 1 zu entnehmen ist, ist eine Abdeckung 11 in 
eine Instnimententafel 10 integriert, wobei eine zum Fahr- 
gastraum weisende Deckschicht 16 einteilig beispielsweise 
in Form einer Kunststoffolie ausgebildet ist (Fig. 2). In die 
Instnimententafel 10 sind riickseitig, also in der Einbaulage 
der Instnimententafel von hinten her Sollbruchstellen 13 
ausgebildet, welche die Umrisse der aus der Instnimententa- 



fel 10 im AuslSsefaU zu losenden Abdeckung 11 festlegen. 
Die Abdeckung 11 besteht bei dem dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel aus zwei einzelnen Klappen 12, zu deren 
TVennung voneinander die Abdeckung 11 eine SoUbruchli- 
5 nie 14 aufweist. Soweit in die Abdeckung 11 Zuganker inte- 
griert sind, sind die Enden der Zuganker im Bereich der 
Sollbruchstellen 13 uber die dort heraustretenden Laschen 
15 erkennbar. 

In den Fig. la bis Id sind unterschiedliche Ausgestaltun- 
10 gen der die Klappen 12 der Abdeckung 11 voneinander tren- 
nenden SoUbruchlinie 14 dargesteUt, die eine entsprechend 
leichte TVennung der Klappen 12 voneinander bei an den 
Laschen 15 der Zuganker angreifenden und jeweils in entge- 
gengesetzte Richtungen wirkenden Zugkraften ermoglicht. 
15 Aus Fig. le ergibt sich die Ausgestaltung einer die Kontur 
der aus der Instnimententafel 10 herauszulosenden und da- 
mit die Offnung zum Durchtritt des Gassackes herstellenden 
Sollbruchstelle. 

Wie sich aus Fig. 2 im einzelnen ergibt, weist die Instru- 
20 mententafel 10 an ihrer dem Fahrgastraum zugewandten 
Vorderseite eine sich ohne sichtbare Schwachungslinie uber 
die gesamte Instnimententafel erstreckende Deckschicht 16 
auf. Unter der Deckschicht ist im Bereich der Instnimenten- 
tafel eine Kunststofflage 17 ausgebildet, wahrend im Be- 
25 reich der Abdeckung 11 bzw. der beiden einzelnen Klappen 
12 der Abdeckung 11 eine Kunststofflage 18 ausgebildet ist. 
Die der Abdeckung 11 zuzurechnende Kunststofflage 18 ist 
von der sie umgebenden Kunststofflage 17 durch die SoU- 
bruchlinie 13 getrennt. 
30 Innerhalb der Kunststofflage 18 der Abdeckung 11 sind 
zwei als in die Kunststofflage 18 der Abdeckung 11 inte- 
grierte bzw. bei deren Herstellung bereits eingelegte Blech- 
streifen 19 angeordnet, die parallel zueinander sich quer 
uber die Abdeckung 11 erstrecken und an ihren beiden ge- 
35 genuberliegenden Enden im Bereich der Sollbruchlinien 13 
in die Laschen 15 abgewinkelt sind. Im Bereich der mittle- 
ren SoUbruchlinie 14 sind die Blechstreifen 19 mit einer die 
Trennung der Blechstreifen voneinander eriaubenden 
SchwachungsUnie in Form einer KnickUnie versehen. 
40 Hinter der Instnimententafel 10 ist ein Airbagmodul 20 
fahrzeugfest angeordnet, welches bei dem dargesteUten 
Ausfuhrungsbeispiel in einer nicht dargesteUten Weise 
gleichzeitig als Zugvorrichtung dient. Die Zugvorrichtung 
kann aber auch unabhangig von dem Airbagmodul in beUe- 
45 biger Weise hinter der Instnimententafel 10 angeordnet sein. 
Die Verbindung der beiden Klappen 12 der Abdeckung 10 
mit der am Airbagmodul 20 ausgebildeten Zugvorrichtung 
erfolgt uber zwei einander uberlappende Gurtbandab- 
schnitte 21, 23, wobei der Gurtbandabschnitt 21 mit einem 
50 Ende in einer in der Lasche 15 ausgebildeten Ose 22 befe- 
stigt ist, wahrend der andere Gurtbandabschnitt 23 an dem 
Airbagmodul 20 bzw. an der Zugvorrichtung festgelegt ist. 
Mit Blick auf eine einfache und entsprechende Toleranzen 
insbesondere beim Einbau des Airbagmoduls 20 ermogli- 
55 chende Montage sind die beiden Gurtbandabschnitte 21 und 
23 nach der Montage von Instnimententafel und Airbagmo- 
dul miteinander dadurch zu verbinden, daB die beiden einan- 
der uberlappenden freien Enden der Gurtbandabschnitte 21, 
23 Bestandteile eines Klettverschlusses 24 sind. Obwohl ein 
60 KlettverschluB in der Langsrichtung der Gurtbandabschnitte 
21, 23 entsprechende Scherkrafte aufnehmen kann, ist bei 
dem dargesteUten Ausfuhrungsbeispiel zusatzUch eine 
Hulse 25 urn den KlettverschluB 24 und die von dem Klett- 
verschluB 24 verbundenen Gurtbandabschnitte 21, 23 ge- 
65 legt, so daB die mechanische Sicherung verbessert und die 
von der Verbindung zu ubertragenden Krafte vergroBert 
sind. . 

Wie nicht weiter dargesteUt kann vorgesehen sein, daB die 
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als Zuganker eingelegten Blechstreifen 19 zusatzliche 
ScnwachungssteUen aufweisen, die insoweit zusatzliche 
Drehpunkte bUden konnen, so daB eine erhohte Kraftuber- 
tragung auf den Insassen durch die Hebelwirkung der Ab- 
deckung verhindert ist , „ t _ 

Bei dem in den Fig. 3a bis 3c dargesteUten Ausfuhrungs- 
beispiel besteht die Instrumententafel 10 bzw. die dann lie- 
gende Abdeckung 11 aus einem innenseitig der Instrumen- 
tentafel verlaufenden Kunststoff-Tragerteil 30 und emer 
zwischen dem Tragerteil 30 und der Deckschicht 16 einge- 10 
brachten Schaumstoffschicht 31. Dieser Aufbau ermoghcht 
es, bei den in den Fig. 3a bis 3c dargesteUten Ausfuhrungs- 
beispielen das als Zugelement eingesetzte Gurtband 21 uber 
eine riickseitig in das Tragerteil 30 eingearbeiteten Durch- 
bruch in das Innere der Abdeckung 11 hineingefuhrt und 15 
hier zwischen Tragerteil 30 und Schaumstoffschicht 31 ver- 
laufend angeordnet ist. Soweit das Ende des Gurtbandes 21 
in diesem Bereich auslauft, ist zur Erhdhung der Stabilitat 
innenseitig der Instrumententafel an dem Tragerteil 30 eine 
Verstarkungsplatte 32 angebracht, wobei zur Befestigung 20 
des Gurtbandabschnitts 21 an dem Tragerteil 30 das Trager- 
teil 30 mit der an seiner einen Oberflache angeordneten Ver- 
starkungsplatte 32 und mit dem an dessen anderer Oberfla- 
che verlaufenden Gurtband 21 von Nieten 33 durchgrifTen 
ist, wobei die Nieten 33 den Gurtbandabschnitt 21, das Ira- 25 
gerteil 30 und die Verstarkungsplatte 32 gegeneinander hal- 

ten. . ... 

Bei dem in Fig. 3b dargesteUten Ausfuhrungsbeispiei ist 
eine zweiteiUge Abdeckung 11 mit zwei Klappen 12 vorge- 
sehen, wobei das wiederum zwischen dem Tragerteil 30 und 30 
der Schaumstoffschicht 31 langs des Tragerteils 30 verlau- 
fende Gurtband 21 das Tragerteil 30 der einen Klappe 12 
umgreifend schlaufenformig gefuhrt und durch die Nieten 
33befestigtist. m . 

Das in Fig. 3c dargesteUte Ausfuhrungsbeispiei unter- 35 
scheidet sich von dem in Fig. 3b dargesteUten Ausfuhrungs- 
beispiei dadurch, daB das Gurtband 21 das Tragerteil 30 
uber seine Materialstarke durchsetzend gefuhrt und uber die 
Nieten 33 befestigt ist. 

40 

Patentanspriiche 

1 . Instrumententafel fur ein Kraftfahrzeug mit einer in 
der Instrumententafel integrierten und eine Offhung fur 
den Durchtritt eines hinter der Instrumententafel in ei- 45 
nem zugeordneten Airbagmodul angeordneten Gassak- 
kes freigebenden Abdeckung, wobei die auBere, zum 
Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges weisende Deck- 
schicht der Instrumententafel aus einem ohne Unter- 
brechung ausgebildeten Kunststoffliberzug besteht, 50 
und wobei die Abdeckung uber wenigstens ein an die 
Struktur der Abdeckung angeschlossenes Zugelement 
an eine hinter der Instrumententafel angeordnete, im 
Auslosefall des Airbagmoduls in Funktion gesetzte 
Zugvorrichtung derart angeschlossen ist, daB die Ab- 55 
deckung nach innen in die Offhung der Instrumententa- 
fel gezogen wird, dadurch gekennzefchnet, daB das 
Zugelement (21, 23) mittels einer eingeschalteten, ei- 
nen Langenausgleich ermoguchenden Verbindungs- 
vorrichtung (24) an die Zugvorrichtung (Airbagmodul 60 
20) angeschlossen ist. 

2. Instrumententafel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Zugelement aus zwei Gurtband- 
abschnitten (21, 23) besteht, die jeweils mit ihrem ei- 
nen Ende an die Struktur der Abdeckung (11, 12) ange- 65 
schlossen bzw. an der Zugvorrichtung (Airbagmodul 
20) befestigt und deren freie Enden mittels der Verbin- 
dungsvorrichtung (24) miteinander verbunden sind. 



3. Instrumententafel nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindungsvorrichtung als zwi- 
schen den einander iiberlappenden Gurtbandabschmt- 
ten (21, 23) angeordneter KlettverschluB (24) ausgebU- 
det ist. 

4. Instrumententafel nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine die beiden einander iiberlap- 
penden Gurtbandabschnitte (21, 23) umfassende Hulse 
(25) vorgesehen ist. 

5. Instrumententafel nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindungseinrichtung als eine 
die beiden einander uberlappenden Gurtbandabschnitte 
(21, 23) einfassende PreBhulse ausgebUdet ist 

6. Instrumententafel nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindungseinrichtung als 
GurtverschluB mit einem VerschluBgehause und einer 
in dem VerschluBgehause verriegelbaren VerschluB- 
zunge ausgebildet ist. 

7 Instrumententafel nach Anspruch 2 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB VerschluBgehause und VerschluB- 
zunge an den zugeordneten Enden der beiden Gurt- 
bandabschnitte (21, 23) befestigt sind. 

8. Instrumententafel nach Anspruch 2 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die VerschluBzunge bzw. das Ver- 
schluBgehause an der Zugvorrichtung (Airbagmodul 
20) angebracht und das zugehorige GegenteU an dem 
freien Ende des an die Abdeckung (11, 12) angeschlos- 
senen Gurtbandes (21, 23) angeschlossen ist. 

9. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (11, 
12) wenigstens einen unter der Deckschicht (16) in den 
Materialaufbau der Abdeckung (11, 12) eingebrachten 
Zuganker (19) zur Anbindung des Zugelementes (21, 
23) aufweist. 

10. Instrumententafel nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der in der Abdeckung (11, 12) be- 
findliche Zuganker (19) an der die Offhung in der In- 
strumententafel (10) definierenden SoUbruchsteUe (13) 
eine AnschluBgestaltung (Ose 22) fur das daran zu be- 
festigende Zugelement (21, 23) aufweist. 

11. Instrumententafel nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Zuganker (19) eine aus 
der Ebene der Listrumententafel (10) abgebogene und 
eine zur Befestigung des Gurtbandabschnitts (21) vor- 
gesehene Ose (22) aufweisende Lasche (15) aufweist. 

12. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 9 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB sich der Zuganker 
(19) in der Verlaufsrichtung des angeschlossenen Zu- 
gelements (21, 23) uber die Abdeckung (11, 12) er- 
streckt. 

13. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 9 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB in paraUeler Ausrich- 
tung zueinander mehrere Zuganker (19) in der Abdek- 
kung (11, 12) angeordnet sind. 

14. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 9 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB der Zuganker aus ei- 
nem in den Materialaufbau der Instrumententafel (10) 
im Bereich der herauszulosenden Abdeckung (11, 12) 
bei deren HersteUung eingelegten Blechstreifen (19) 
besteht. 

15. Instrumententafel nach einem der Ansprucne 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (11, 
12) aus einem innenseitig der Instrumententafel verlau- 
fenden Tragerteil (30) und einer zwischen dem Trager- 
teU (30) und der Deckschicht (16) eingebrachten 
Schaumstoffschicht (31) besteht. 

16. Instrumententafel nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gurtband (21) an dem einen 
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Ende der Abdeckung (11, 12) zwischen Tragerteil (30) 
und Schaumstoffschicht (31) hineingefuhrt ist und an 
dem anderen Ende das Tragerteil (30) schlaufenartig 
umschlingend zuruckgefiihrt und mil dem Tragerteil 
(30) verbunden ist 5 

17. Instrumententafel nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gurtband (21) an dem einen 
Ende der Abdeckung (11, 12) zwischen Tragerteil (30) 
und Schaumstoffschicht (31) hineingefuhrt und das 
Tragerteil innen durchsetzend mit dem Tragerteil (30) 10 
verbunden ist. 

18. Instrumententafel nach Anspruch 16 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Befestigung des Gurt- 
bandes (21) an dem Tragerteil (30) mittels das Trager- 
teil (30) und das Gurtband (21) durchgreifender Befe- 15 
stigungsmittel (33) erfolgt. 

19. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 16 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB dem Tragerteil 
(30) eine Verstarkungsplatte (32) zugeordnet ist. 

20. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 20 
19, dadurch gekennzeichnet, daB die durch die UmriB- 
gestaltung der Ofthung in der Instrumententafel (10) 
definierte Abdeckung (11) einteilig ausgebildet ist und 
daB das Zugelement (21, 23) an einer Langsseite der 
Abdeckung (11) an dem darin angeordneten Zuganker 25 
(19) angreifL 

21. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 
19, dadurch gekennzeichnet, daB die durch die UmriB- 
gestaltung der Offhung in der Instrumententafel (10) 
definierte Abdeckung mit zwei, voneinander langs ei- 30 
ner zusatzlichen Sollbruchlinie (14) zu trennenden und 
liber an ihren gegenuberliegenden Langsseiten ange- 
schlossene Zugelemente (21, 23) in das Innere der In- 
strumententafel (10) zu ziehenden Klappen (12) ausge- 
bildet ist 35 

22. Instrumententafel nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zuganker (19) an der die beiden 
Klappen (12) der Abdeckung (11) trennenden Soll- 
bruchlinie (14) eine ReiBlinie aufweisen. 

23. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 40 

22, dadurch gekennzeichnet, daB die sich uber die Ab- 
deckung (11, 12) erstreckenden Zuganker (19) zusatz- 
lich angeordnete Knickstellen aufweisen. 

24. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 

23, dadurch gekennzeichnet, daB die UmriBgestaltung 45 
der Offhung fur den Durchtritt des Gassackes in der In- 
strumententafel wenigstens teilweise durch von der In- 
nenseite der Instrumententafel in deren Materialaufbau 
eingebrachte Sollbruchstellen (13) derart definiert ist, 
daB im Auslosefall die Deckschicht (16) im Bereich 50 
der Abdeckung (11, 12) von der Instrumententafel ge- 
lost wird. 
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